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Быстрая погрузка или разгрузка возможна

при условии, что груз перемещается

горизонтально из грузовика или внутрь него.

Перегрузочные мосты Hörmann - идеальное

решение для выравнивания перепада высот

между кузовом грузовика и рампы.

Стабильная сочлененная стальная

конструкция управляется при помощи

электрогидравлической системы управления.

Точно просчитанные профили с нижней

стороны не допускают прекос платформы 

в случае перегрузки. (Торсионы)! 

■ Нормы и директивы

Перегрузочные мосты Hörmann

соответствуют всем важным нормам и

директивам:

� DIN EN 1398 перегрузочные мосты

� директивы для перегрузочных мостов и

передвижных рамп ZH 1/156

� директива для строительных изделий

89/391/EEG

� директива для машин 89/392/EEG

� директива низкого напряжения 73/23/EEG

� директива для елктромагнитной

совместимости 89/336/EEG

■ Проверка TÜV

Перегрузочные мосты Hörmann подвергаются

проверке TÜV!

Перегрузочные мосты

Общая информация
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Это особенно выделяет перегрузочные мосты Hörmann:

■ возможность монтажа согласно любым требованиям , также возможность подготовки для

монтажа в уже готовую бетонную конструкцию

■ самонесущая конструкция с возможностью подъезда под рампу

■ номинальная нагрузка серийно(!) составляет до 60 kN, мосты с большей нагрузкой – по запросу



Чем больше перегрузочный мост,
тем легче процесс загрузки!

Преимуществом длинного перегрузочного

моста является удачный угол наклона.

Широкий перегрузочный мост предоставляет

хорошие возможности для маневров

Размер перегрузочного моста зависит от:

• транспортного средства

• высоты рампы

• высоты основания грузовика

Контрольной величиной для определения

длины перегрузочного моста служит:

наиболее часто встречающийся перепад

высот, разделенный на максимальный наклон

используемого транспортного средства в % .

Примеры см. справа

■ Транспортное средство Макс.наклон

(рекомендуемый)

передвижной контейнер ручной 3%

тележка ручная 3%

электротележка 7%

погрузчик с электроприводом 10%

погрузчик на бензине или газу 15%

■ Примеры рассчетов

1 

Высота грузовой платформы макc.1350 мм

мин: 1000 мм

Глубина подъездной впадины/

высота рампы 1150 мм

Транспортное средство:

Электротележка, макс. уклон 7%

выравниваемая ый перепад высот +200 мм/ -150 мм

Минимальная длина 

перегрузочного моста:

200 / 7% = 2850 мм

2

Высота грузовой платформы макc.1450 мм

мин: 1000 мм

Глубина подъездной впадины/

высота рампы 1200 мм

Транспортное средство:

электропогрузчик , макс. уклон 10%

выравниваемый перепад высот +250 мм/ -200 мм

Минимальная длина 

перегрузочного моста:

250 / 10% = 2500 mm

3

Высота грузовой платформы макc.1300 мм

мин: 1050 мм

Глубина подъездной впадины / 

высота рампы 1100 мм

Транспортное средство:

Ручная тележка, макс. уклон 3%

выравниваемая разница высо +200 мм/ -50 мм

Минимальная длина 

перегрузочного моста:

200 / 3% = 6650 мм!

Последний пример демонстрирует, что

глубина подъездной впадины выбрана

неудачно, или же тележку нужно будет

заменить другим транспортным средством.

Перегрузочные мосты
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МИН. ДЛИНА(ММ) =

ПЕРЕПАД ВЫСОТ(ММ)=

МАКС. НАКЛОН(%)



■ Наклон и скат

Hе путать:

Скат и угол наклона - не одно и тоже!

Скат Угол наклона

1% 0° 34’

2% 1° 08'

3% 1° 43'

4% 2° 17'

5% 2° 51'

6% 3° 26'

7% 4°

8% 4° 34’

9% 5° 08'

10% 5° 42'

11% 6° 17'

12% 6° 51'

13% 7° 24'

14% 7° 58'

15% 8° 32'

16% 9° 05'

17% 9° 39'

18% 10° 12'

19% 10° 45'

20% 11° 18'

■ Стандартные размеры и рабочая зона

Внимание: при большом наклоне может

возникнуть эффект «переезда через ж/д пути»!

Перегрузочные мосты

Правильный размер
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Все размеры в мм Балансирование (перепад высот)*

HLS-2 HTL-2
Подача макс. 500 Подача макс. 1000

Под уровнем

245

305

335

365

430

490

555

Над уровнем

295

285

340

335

385

380

375

Под уровнем

270

340

370

405

470

540

605

Над уровнем

330

340

365

365

410

400

390

Под уровнем

–

395

430

460

530

595

660

Над уровнем

– 

385

410

395

450

435

415

* Допустимое значение до 12,5%
Максимальная балансировка высоты может отличатьсяЗаказываемая ширина

2000

2500

2750

3000

3500

4000

4500

595

645

745

2000 2100 2250 2400

Строительная высота



■ Преодолеваемый перепад высот при стандартной длине

Перегрузочные мосты

Правильный размер
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� Заказываемая длина (мм) 2000 2500 2750 3000 3500 4000 4500

� Перепад высот (мм)

+ 400 – – – – 14,50% 13,00% 11,10%

+ 350 – – – 14,00% 13,00% 11,60% 10,00%

+ 300 – 15,40% 13,50% 12,30% 11,40% 10,20% 8,80%

+ 250 14,10% 13,30% 11,60% 10,60% 9,80% 8,80% 7,60%

+ 200 11,80% 11,20% 9,80% 8,90% 8,20% 7,40% 6,40%

+ 150 9,50% 9,10% 7,90% 7,30% 6,70% 6,00% 5,20%

+ 100 7,20% 7,00% 6,10% 5,60% 5,10% 4,60% 4,00%

+ 50 5,0% 4,90% 4,20% 3,90% 3,60% 3,20% 2,80%

0 2,90% 2,80% 2,40% 2,20% 2,00% 1,80% 1,60%

* - 50 0,60% 0,60% 0,60% 0,50% 0,50% 0,40% 0,40%

- 100 1,80% 1,50% 1,30% 1,20% 1,10% 1,00% 0,80%

- 150 4,00% 3,60% 3,10% 2,90% 2,60% 2,40% 2,00%

- 200 6,30% 5,70% 5,00% 4,60% 4,20% 3,80% 3,20%

- 250 8,60% 7,80% 6,80% 6,20% 5,70% 5,20% 4,40%

- 300 10,8% 9,90% 8,70% 7,90% 7,30% 6,60% 5,60%

- 350 – – – – 7,93% 7,00% 6,90%

- 400 – – – – – – 8,10%

Наклон ниже уровня рампы, всегда лучше наклона выше уровня рампы!

• более быстрая погрузка и разгрузка

• снижается нагрузка

*Рекомендация:

Закладывайте в проект уровень рампы на 50 мм выше высоты

стыкующегося автомобиля
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■ Критерии

Помимо размеров, при выборе типа

перегрузочного моста во внимание следует

принимать следующие факторы:

Тип монтажа, напр.

• новостройка

• реконструкция

• монтаж в готовую бетонную конструкцию

Требуемая грузоподъемность 

определяется сумой из:

• собственного веса погрузчика

• максимальной грузоподъемности погрузчика

• веса возможных дополнительных деталей,

(клеммы и прочее)

Особые требования, напр.

• теплоизоляция и отсутствие сквозняков

• специальная грузоподъемность для

жестких и маленьких шин специальных

погрузчиков

• эксплуатация в зоне особо низкой

температуры

• защита от агрессивных и вызывающих

коррозию средств

• загрузка автомобиля до конца прицепа

• стойкость, для мясоперерабатывающих

предприятий

■ Типы гидравлических перегрузочных

мостов

Перегрузочный мост Hörmann HLS -2 с

откидной аппарелью

Эта модель находит широкое использование 

в разных сферах. После того как поднимается

платформа, откидывается аппарель (длина 

405 мм), и, опускаясь, ложится на край грузовика.

Перегрузочный мост готов к проезду погрузчика. 

Перегрузочный мост Hörmann HTL -2 с

выдвижной аппарелью

После того как поднимается платформа,

постепенно начинает выдвигаться аппарель

(длина 500 или 1000 мм) на нужную длину, и

ложиться на край грузовика. Перегрузочный

мост готов к проезду погрузчика. 

Существенные преимущества моста с

выдвижной аппарелью в сравнении с

мостом с откидной аппарелью

• Ворота могут быть смонтированы перед

перегрузочным мостом (аппарель 1000 мм),

что улучшает теплоизоляцию (напр. при

загрузках грузовиков)

• Грузовик может быть загружен до последнего

сантиметра, так как выдвижная аппарель

позиционируется с точностью до сантиметра

• При выборе длины аппарели 1000 мм,

также возможна боковая загрузка

Перегрузочные мосты

Правильный тип
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HLS-2 HTL-2



Идет ли речь о новостройке или о монтаже в

готовую бетонную конструкцию - перегрузочные

мосты Hörmann предназначены для любых

ситуаций и методов монтажа.

Консольная рамная конструкция готовиться

соответственно типу монтажа, то есть

- открыта, или закрыта со сторон и снизу

- оборудована кромочным уголком

- снабжена анкерами

Рекомендуем также определится, на какой

стадии строительства будет смонтирован

перегрузочный мост и каким способом, исходя

из этого, подбирайте нужную модель.

Совет:

Боксовая модель является почти

универсальной при любой ситуации в

монтаже. Для переоснащения или монтажа 

на платформу как нельзя лучше подойдет

модель для монтажа в яме.

Перегрузочные мосты

Возможности монтажа
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■ Обзор

F FR FA B P

Область применения

Переоснащение • •
В готовый бетон • • • •
Отдельная погрузочная станция • • • •
Монтаж в ряд • • • •

Время монтажа

Монтаж во время строительства рампы • •
Монтаж в готовую нишу • • •

Монтаж

Бетонирование • • •
Сварка • • •

Подготовка

Ниша готовится на месте монтажа • • • •
- кромочный уголок • • •

Рамная основа/оснащение

Закрыта со сторон • • • •
Открыта со сторон •
Закругленная кромка • • • •
Анкеры со сторон • •
Анкеры снизу • • •
Угол наклона сверху • •
Угол наклона снизу •

• подходит • условно подходит, требуется консультация



■ Разные виды базовой рамной конструкции

Разницу в видах моделей можно легко

определить со сторон или сзади конструкции:

Модель F – закрыта со сторон, с кромочным уголком.

Модель FA (нет картинки) – так же как и F, но

сзади имеются анкеры

Модель FR - закрыта со сторон, с кромочным уголком,

cо сторон и сзади с анкерами, с сторон - установочные

уголки

Модель В – закрыта с 3-х сторон , имеются анкеры,

кромка уголком, со сторон - установочные уголки

Модель Р – открыта с 3 -х сторон

Установочные уголки

Боковые установочные уголки модели для

рамп FR и боксовой модели привинчены и,

при необходимости, могут быть заменены,

напр., когда яма не соответствует заданным

размерам и требованиям.

Модель для рамп FR

Стандартно установочные уголки

размещаются впереди и сзади. Задние уголки

могут быть привинчены с обратной стороны.

Монтажные отверстия уже имеются.

Передние уголки можно перенести на один

ряд назад, если ниша 

не полностью проходит

на краях ямы. При

использовании

бетонного Т – образного

крепежа, как на

рис.V3051-FR1, передние

уголки можно вообще не

использовать, так как мост ложиться на 

Т-образный крепеж. 

Боксовая модель

Стандартно установочный уголок в боксовой

модели предназначен для фиксации на

нижнюю конструкцию из дерева. При

монтаже с помощью бетонного Т – образного

крепежа, можно не использовать задний

уголок. Можно обойтись также, и без

передних уголков.

Перегрузочные мосты

Возможности монтажа
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Разница

В отличии от стандартных погрузочных

ситуаций, пристыковываться можно с

закрытыми дверьми. Двери можно открывать

позже. 

Сфера применения 

Система Hörmann – DOBO – идеальное

решение

- для абсолютно гигиенического транспорта

для перевозки рыбы, мяса других продуктов

из холодильников

- для таможенных целей, когда двери машины

должны оставаться закрытыми до прихода

служащего

- для предотвращения краж

Описание системы 

В системе Hörmann DOBO предусмотрено

свободное пространство справа и слева от

перегрузочного моста (модель для монтажа в

яме) для фиксации дверей грузовика.

Перегрузочный мост в нерабочем состоянии

находится в самом нижнем положении под

уровнем. Это обеспечивает

беспрепятственное открывание дверей.

Перегрузочный мост с выдвижной аппарелью

HLS – 2 требует специальной подготовки. 

Для моста с выдвижной аппарелью HTL – 2

специальная подгонка не нужна.

Рекомендуется использование системы DOBO

в комбинации с шлюз-тамбурами. Таким

образом, помещение может не подвергаться

переделкам. 

Чертеж

405002 Размеры ямы модели

«Р»для подготовки под

систему DOBO

Перегрузочные мосты

Технические детали
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■ Система Hörmann DOBO: сначала пристыковываемся потом открываем двери



Перегрузочный мост HTLV – 2 предоставляет

Вам выбор: можно использовать за

надобностью всю 3-частную аппарель или

простым переключением только среднюю

часть шириной 1 м. 

В положении «Автофургон», вес

компенсируется при помощи аппарели

шириной 1000 мм с помощью гидравлической

системы (подана заявка на патент). Таким

образом, автофургон не будет перегружен 

из-за веса груза и транспортного средства во

время погрузки.

В положении «Грузовик», постепенно

выезжает 3-частная аппарель, длиной 500 мм,

и разворачивается на свою полную

ширину(2000 мм). Перегрузочный мост теперь

может выдержать нагрузку до 60 кН.

Таким образом, ваша рампа используется как

мультифункциональная погрузочная станция. 

Поскольку грузовая платформа у

автофургона находится ниже, чем у

грузовика, у перегрузочного моста 

HTLV – 2 больше рабочего пространства ниже

уровня рампы, чем у обычных перегрузочных

мостов. Достигается это путем отказа от

привычных передних балок с опорами.

Вместо этого, платформу в нерабочем состо-

янии поддерживают 2 боковых болта,

управляемых гидравликой.

Перегрузочный мост HTLV – 2 поставляется в

качестве рамной или боксовой модели. 

Размер и рабочая зона:

Заказываемый размер: 2000х3000 мм

Строительная высота: 795 мм

Ширина аппарели: 2000: 500/1000/500 мм

Рабочая зона: 565 мм ниже уровня

465 мм выше уровня

Номинальная нагрузка: 60 кН грузовик

20 кН автофургон

Перегрузочные мосты

Специальные решения
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■ Перегрузочный мост Hörmann HTLV – 2

с 3- частной аппарелью для грузовиков и малогабаритных транспортных средств



Надежная система

С перегрузочным мостом HTLP – 2

транспортное средство всегда будет

пристыковано горизонтально. Благодаря

параллельным направляющим в передней

части перегрузочного моста, вы можете

загрузить с помощью вилочного погрузчика

высокий груз или дажес помощью простого

штабелеукладчика, достать самую нижнюю

паллету при разгрузке. 

Выдвижная аппарель, длиной 500 мм, с двумя

отдельно выдвигающимися сегментами,

постепенно выезжает и обеспечивает точную

укладку.

Самонесущая базовая рама, платформа с

торсионами, 2 главных цилиндра с

автоматическими вентилями аварийного

останова, а также простое управление

делают процесс погрузки надежным и

простым. 

Модели для монтажа

Перегрузочный мост HTLP – 2 поставляется

как рамная модель, то есть с самонесущей

рамой, или как боксовая модель для

особенно быстрого и легкого монтажа.

Размеры и выравнивание уровня:

Заказываемый размер: 2400х4700 мм

Параллельная часть: 1200 мм

Длина подъема: 3500 мм

Строительная высота: 900 мм

Длина выдвижной аппарели: 500 мм

Выравнивание высоты: 440 мм ниже 

уровня

400 мм выше 

уровня

Номинальная нагрузка: 60 кН 

Перегрузочные мосты

Специальные решения
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■ Перегрузочный мост Hörmann HTLР – 2 

с параллельным присоединением к вилочному погрузчику и штабелеукладчику 


